Lynger historiegruppe

Lynger historiegruppe ble etablert sommeren 2015 og er en uavhengig gruppe bestdende av personer som er interessert i Lyngars historie,
béde i smétt og stort. Gruppen har som formal a stimulere til & bevare og & gjgre kjent historiske minner knyttet til Lyngar. Disse sma
skriftstykkene er ledd i dette, og er skrevet av folk som har en historie a fortelle, eller som har kunnskap & dele.
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NOEN MINNER OM FERJENE | LYNGYR
Av Einar Lund Prestrud.

"Na skal visst baten ga. Vi far fortsette pa brygga i Lynger.” De var nok ikke szerlig
kjent med lokale forhold, de tre-fire ungguttene som benyttet kystrutas liggetid i Risar
til en liten improvisert fotballtrening pa kaia. For i Lyngar har kystruteskipene aldri
gatt til kai; de er blitt bordet av ekspedisjonsbater, eller "ferjene” som de ble kalt av
Lynggarfolket.

Ferjene var bare noen litt store sjekter. Her Iigger den hvite ferja pa sin faste plass
ved Holmebrygga. Legg merke til skiltene pa husveggen og den handdrevne
bensinpumpa til hgyre pa bildet.

Bildet er utlant av Reidar Frank Andersen

Nar man kom med hurtigruta eller kystruta gstfra, ble man mgtt av ferjene ytterst i
sundet, eller eventuelt pa fijorden nar skipet gikk der. Litt tidligere hadde skipet gitt et
langt ul i flgyta for & varsle sin ankomst. Ferjene var to store apne sjekter, den ene
hvitmalt mens den andre var oljet brun. Pa femtitallet ble ferjene fart av bradrene
Age og Roald Monrad, men noe seinere overtok Anker Jacobsen plassen til Age.
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.S'lemningsbildeﬁ'a Holmebrygga i det ferjene er pd vei ut mot kystruta med
Jolk og bagasje. "

Bildet er uticmt av Arvid Monrad,

Om sommeren, nar det var stor trafikk, var begge ferjene i bruk samtidig. Da var de
gjerne tjoret sammen side ved side. De kom tgffende med gods og passasjerer som
skulle over i rutebaten. Nar skipet og ferjene mgttes, senket ruteskipet farten, mens
ferjene ga full gass og svingte elegant inntil skipssiden hvor de ble tjoret fast. Sa dro
skipet ferjene med seg gjennom sundet eller nedover fjorden mens folk og last ble
hjulpet eller lempet fra ferjene og over i storebaten. Passasjerer og pargas som kom
med rutebaten og skulle i land i Lynggr, kom pa samme maten ned i ferjene.

Noen av skipene, Kristiansand, Galtesund og gamle Oslo hadde bare ei luke i
skipssida som man matte klatre gjennom. Det var gjerne en betydelig hgydeforskiell
mellom ripa pa ferja og dekket inne i skipet, sa gvelsen egnet seg best for dem som
var unge og spreke. Men mannskapene var hjelpsomme, sé overgangen gikk som
regel greit for barn og eldre mennesker ogsa.

Skipene Bjargvin, Kronprinsesse Méartha, Rogaland og nye Oslo hadde moderne
fallrepstrapper som ble senket ned langs skutesida, sa der var det mye lettere a
komme ned i - eller opp fra ferjene. Arendal var derimot utstyret med en stalleider
som ble hengt ned langs skutesida akterut. Selv om den skradde litt ut fra skipet, var
den ikke veldig god & g& i. Jeg husker at det en gang var en mann som var for full til
a fa veere med skipet videre. Han ble sendt ned stalleideren og i land i Lynger. En av
mannskapet matte da klatre utenfor ham og holde rundt ham for a f& ham helskinnet
ned i ferja. Det sa litt skummelt ut, men det gikk bra.

Nar ruteskipene gikk gjennom sundet, kunne det sverme av smabater som ville se pa
"forestillingen”. Det var en alminnelig folkeforlystelse, saerlig blant ungdommen, a dra
ut for & falge skipenes ekspedering i Lyngar. Av og til kunne det nok oppsta noen
tvilsomme episoder nar smabatene kom for neer skipet, men jeg kjenner ikke til at det
noen gang hendte ulykker. De siste arene ble det imidlertid sjeldnere at
Stavangerskes skip gikk gjennom sundet, og etter sigende skyldtes dette at de var
redde for alle de naergdende smabatene.

Pa dagtid og nar det var lite folk, hendte det at vi ungene spurte om a fa vaere med

ferjene ut til rutebatene. Vi visste godt at svaret som regel var nei, men en sjelden
gang fikk vi lov. Da var vi kry som hanekyllinger, og dagen var berget.

Side 2 av 4



" vf:.. e — e 9 ' ol s-,\ s X
Det var alltid mange smabater som fulgte begivenheten nar hurtigruta til Oslo ekspederte i
Lynger en sommerkveld. Den stdende mannen med hvit lue bak i den brune ferja er Age
Monrad, og skipet er D/S Kristiansand.

Bildet er utlant av Reidar Frank Andersen

Ogsa for de reisende om bord i skipene var ekspederingen i Lynggr en attraksjon.
Nar skipene gled langsomt gjennom sundet, var det alltid fullt av passasjerer pa
dekk. De samlet seg pa styrbord side, hvor ferjene la inntil, for & fglge begivenheten.
Da kunne man fra litt avstand tydelig se at skipene fikk en liten slagside pa grunn av
denne skjevbelastningen.

Men ikke alle skuelystne kom ut i bat. Nar kveldsrutene skulle ga, var det alltid fullt av
folk ogsa inne pa Holmebrygga som var ferjenes utgangspunkt. Her kunne det veere
regelrett trengsel, seerlig i august ndr sommergjestene skulle reise hjem. Far avgang
dunket ferjemannskapet med en hengslet fortayningskrok mot brygga som signal om
at folk matte komme ombord. Ofte kunne det veere 30 — 40 mennesker som ble
staende tett som sild i tanne i ferjene sammen med digre stabler av kofferter og
annen bagasije i de to ferjene som da 1& ganske tungt i sjgen. En sjelden gang
hendte det at ferjene matte ga to turer for & fa med alle, men dette sinket ruteskipet,
sa det prgvde de a unnga.

Rett ved Holmebrygga la Bjarne Holms butikk og dampskipsekspedisjon. Ytterst mot
brygga la kontoret, og litt fgr ferjenes avgang apnet han gjerne vinduet og ropte de
siste beskjedene om skipets posisjon ned til Age eller Roald. S& ble motorene startet,
og ferjene tgffet utover. Motoren i den brune ferja kunne imidlertid veere litt vond a fa
start pa, sa det hendte de plundret en stund med den fgr de kom av garde.

Nar det var markt pa sensommerkveldene, var det ikke alltid sa lett a se ferjene fra
ruteskipet. Det var fgrst de aller siste arene at ferjene ble utstyrt med lanterner. Jeg
husker en bekmgark augustkveld vi sto der tett i tett pa vei ut mot sgndagsbaten som
denne kvelden gikk fjorden. Ferja strgk sa tett forbi en odde pa Steinsgya at en mann
ropte med hay stemme: "Hadde det sittet en krabbe der, sa hadde du klemt den flat”.
Men de hadde nok kontroll; vi kom i alle fall greit forbi og ut pa fjorden. Der kom
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imidlertid Bjargvin for full fart rett mot oss uten a se oss i magrket. En av
feriemannskapet kastet flere ganger tre brennende fyrstikker opp i lufta og sa at det
var signalet deres om vinteren. Men denne dagen hjalp det ingen ting; det var for
spinkelt til at vi ble sett. Og Bjgrgvin kom stadig naermere. Heldigvis hadde
folkehgyskolen pa Risgya den gangen en bat som liknet en liten sjgbuss, og denne
baten 14 like bortenfor oss. Der skjgnte de situasjonen og satte en kraftig lyskaster
rett pa oss. Farst da ble vi sett, og Bjargvin sakket gyeblikkelig farten. Og s& kom vi
alle velberget om bord, men vi var nok ikke veldig hgye i hatten.

Dette var i alle fall slik vi opplevde situasjonen, og jeg tror vel ikke vi var helt alene
om & oppfatte den slik. Imidlertid kan det nok likevel tenkes at ferjemannskapets
versjon av hendelsen ville veert litt annerledes enn var.

Selv om det en sjelden gang kunne oppsta situasjoner som vi landkrabbe-
passasjerer opplevde som spennende, gikk som regel alt greit. Noen virkelig
alvorlige hendelser oppsto sa vidt meg bekjent aldri. Og selv om hele ordningen pa
mange mater var bade tungvint og plundrete, inntar ferjene en god og trivelig plass i
barne- og ungdomsarenes minneverden.

D/S Galtesund ekspederer i Lynggrsundet en tidlig sommermorgen pa 50 tallet.
Bildet er utlant av Reidar Frank Andersen
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